SICUREZZA STRADALE

Separazione del traffico di attraversamento da quello di accesso alle abitazioni ed ai servizi di base

W 3

ete viaricautoveicolare di attraversamento € periferica tispagli insediamenti, lontana dalle zone. residaingi frequentate da pedoni e separata dalle sintefessate d3
ico di access Oppure, quando la strada di attraversamento gantd tessuto urbano, risulta conformata comadstia 30”.

ete viarigautoveicolare di attraversamento € interessataeadalraffico di accesso al tessuto resideni@Wcostituisce 'addensamento lineare deltevitd terziarie
degli spazi pubblici. Detta rete presenta aldaimeno 4) dei seguenti interventi puntuali valtnigliorare la sicurezz

marciajiedi su almeno un lato della strada, opportunamextieordati alla sede stradale in corrispondengé dtraversamenti;

attraversamenti pedonali posti a distanza comgrass0 e 100 m

attraversamenti pedonali di lunghezza < a 12 nédlacaso di lughezze maggiori dotati di “isola salvagente”;

attraversamenti pedonali ben visibili per collocas ed illuminazion

attraversamenti pedonali “protetti” dotati di selgz@one, realizzati in materiale antisdruc

presenza di sistemi di controllo develocita (rallentatori ad effetto acustico-vibraboo fisici o attraversamenti rialzati) in prossiendegli attraversamenti pedonali;
presenza di impianti semafor

ete viarisautoveicolare di attraversamento € interessatacadahraffico di accesso al tessuto residenzialiatith costituisce I'addensamento lineare delteviga terziarie
degli spazi pubblici ma non risulta dotata, ingfficientemente dotata di accorgimenti per Hatgzione del pedone (risultano realizzatino di 4 degli interventi sopr

sati),

Forma delle strade, loro gerarchia e ubicazione rispondente a considerazioni sulla sicurezza dei percorsi con particolare riferimento a pedoni e ciclisti.
Compatibilita della rete viaria con il trasporto pubblico, percorsi e zone ciclo-pedonali. Soluzioni differenziate per gli attraversamenti stradali

stema viario interno al tessuto urbano risdibdato di marciapiedi, attraversamenti pedonatgadtamente sicuri (opportunamente raccordatsate stradale, posta ad ui
anza compresa tra 50 e 100 ml, lunghezza > @ml1@ nel caso di lunghezze maggiori dotati di fassealvagente”, ben visibili per collocazione ddniinazione). Son
senti piste ciclabili in sede propria aventi saidbupgo > del 15% di quello stradale anche di collegamesterno al tessuto urbano, é presente il traspatiblico.

stema viario interno al tessuto urbano risdibéato per uno sviluppo inferiore al 50 % di mapiedi, gli attraversamenti penali sono a-deguatamente sicuri, € presente
di piste ciclabili esclusivamente di collegatoeinterno anche se con uno sviluppo inferiore58k dello viaric

ete viaria interna al tessuto urbano non presaicuna delle caratteristic sopra indicate. -

Dislocazione degli elementi attrattori di interesse in maniera armonica con il tessuto residenziale e I'organizzazione dei percorsi
pedonali, ciclabili e di trasporto pubblico

wé L)

senza di una rete continua (senza interruzibrpeicorsi pedonali e ciclabili che intersecano areeliver servizi essenziali ed altri spazi di relagioBetta connessione
uta soddisfat nel caso in cui la rete suddetta serva, all'irdetel raggio di accessibilita ottimale di ogni $s&ky, almeno un’ area verde (giardino pubblico diinteso
le spazio che consenta il gioco dei bambirincontro delle persone adulte e anziane all'intedel caseggiato), un negozio di vicinato di tiicmantare, uno sportellg
talc @ bancario, una farmacia, un’edicola, un circ@o/led un servizio socio- assistenziale ed eduxaker i centri minori devo risultare connessi almen negozio d
1ato di tipo alimentare, un circolo/bar, unabhatta per le lettere ed una rivendita di gio, una fermata per il servizio pubblico.

senza di un:ete discontinua di percorsi pedonali e ciclabik amtersecano aree verdi e servizi essenzialltedpazi di relazione. In tal caso nel raggiadcessibilita de
izi sono presenti percorsi pedonali e ciclabdinon coprono l'intera connesne di cui al punto precedente.

enza di percorsi pedonali e ciclabili di cossiene tra aree verdi e servizi essenziali edsalazi di relazion -

Disponibilita di parcheggi in zone strategiche in modo da drenare e filtrare il piu possibile il traffico in auto

1terno del raggio di accessibilita ottimaleidgervizi e delle eventuali attivita terziarie ma-grandi sono presenti parcheggi fuori dalla sechlate ad esse connessi da |
continua almeno di percorsi pedor

1iterno del raggio di accessibilita ottimale idgervizi e delle eventuali attivita terziarie ma-grandi sono presenti parcheggi fuori dalla sededate ma non & semp
sente una rete continua almeno di percorsi diddre ad esse li contta.

rcheggi sono esclusivamente distribuiti lungostrade con la funzione di soddisfare la domariffasel connessa alla attivita terziarie di piccdianensione ed all -

azioni

tempi di spostamento rapidi)

Legenda

Assetto territoriale
Color

104 - Riqualificazione

105 - Riqualificazione produttivo

57 - Ambiti di nuovo insediamento in corso di attuazione

77 - Ambiti di nuovo insediamento non attuati

111 - Trasferimento dei diritti edificatori

86 - Produttivo sovracomunale

176 - Produttivo sovracomunale in corso di attuazione

187 - Produttivo sovracomunale non attuato

23 - Produttivo comunale
162 - Produttivo comunale in corso di attuazione
185- Produttivo comunale non attuato

191 - produttivo minore

areall di Nuovo insediamento

: 87 - produttivo sovracomunale di progetto

: 75 - produttivo comunale

Adeguatezza del servizio di trasporto pubblico (corse sufficientemente numerose e frequenti, distribuzione delle fermate ravvicinata,

li sono collocate aree a parcheg

ssuto urbano é servito dal trasporto pubbtico frequenza delle corse non superiore all'onam#te poste ad una distanza inferiore a 30 in prossimita di alcune dell

ermate del servizio di trasporto pubblico sentocate esclusivamente sulla viabilita di attraaenentc

e presente il trasporto pubb




